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GUIA DOCENTE ABREVIADA DE LA ASIGNATURA

G1054 - Carga y Estiba

Grado en Ingeniería Náutica y Transporte Marítimo

Curso Académico 2026 - 2027

1. DATOS IDENTIFICATIVOS

Título/s Grado en Ingeniería Náutica y Transporte Marítimo Tipología y
curso

Obligatoria. Curso 3

Centro Escuela Técnica Superior de Náutica

Módulo / materia MATERIA CARGA Y ESTIBA
MÓDULO OBLIGATORIO COMÚN

Código y
denominación

G1054 - Carga y Estiba

Créditos ECTS 6 Cuatrimestre Cuatrimestral (2)

Ámbito de
conocimiento

Ingeniería industrial, ingeniería mecánica, ingeniería automática, ingeniería de la organización industrial e
ingeniería de la navegación

Web

Idioma de
impartición

Español English Friendly No Forma de impartición Presencial

Departamento DPTO. CIENCIAS Y TECNICAS DE LA NAVEGACION Y DE LA CONSTRUCCION NAVAL

Profesor responsable FRANCISCO JOSE CORREA RUIZ

E-mail francisco.correa@unican.es

Número despacho E.T.S. de Náutica. Planta: + 2. DESPACHO (266)

Otros profesores

4. OBJETIVOS
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Consideraciones previas.
De acuerdo con la RAE la palabra estiba, desde el punto de vista marítimo, tiene dos acepciones, las siguientes:
f. Mar. Colocación conveniente de los pesos de un buque, y en especial de su carga.
Sin.: arrumaje, colocación, distribución.
Ant.: desestiba.
f. Mar. Conjunto de la carga en cada bodega u otro espacio de un buque.
Sin.: flete, carga, embarque.

Estibar, también de acuerdo con la RAE, significa:
1. tr. Mar. Cargar o descargar un buque.
Sin.: fletar, cargar, descargar.
2. tr. Mar. Distribuir convenientemente en un buque los pesos.
Sin.: arrumar, colocar, distribuir.

En igual sentido, aunque de manera mucho más amplia, nos define la estiba la enciclopedia general del mar de Garriga.
Así, en principio, podemos concluir que llamar a una asignatura “carga y estiba” es una redundancia..
Por otro lado, El capítulo VI del SOLAS trata del transporte de cargas y combustible líquido, el VII de mercancías peligrosas y el XII de las
medidas de seguridad aplicables a los buques graneleros. Estos capítulos nos remiten a códigos como el BLU, el IMSBC, el CSS, el CIQ, el
CIG, el IMDG, etc…
Esto nos hace pensar que en el verifica del grado de ingeniería náutica y transporte marítimo existe un grave error al no observar, dentro
de las habilidades o destrezas resultado del aprendizaje la “Capacidad para el manejo de especificaciones, reglamentos y normas de
obligado cumplimiento”.
Creo que no necesita aclaración alguna la destreza relacionada con la “capacidad de trabajar en un entorno multilingüe y
multidisciplinar”, ¿o no lo es el puerto y/o la terminal donde se ejecutarán estas tareas? ¿Debemos conminar a no cumplir el BLU o las
reglas de la OCIMF?
Durante el año 2025 se transportaron por mar más de 12 mil millones de mercancías, un 75% graneles sólidos y líquidos, entre ellos,
petróleo crudo, gases licuados y todo tipo de productos químicos o minerales sólidos tipo B (peligrosos), Negar la “capacidad de analizar
y valorar el impacto social y medioambiental de una solución técnica” durante la carga es negar los objetivos del aprendizaje.
La limpieza de los tanques o bodegas de los buques citados anteriormente, y las energías empleadas para estos procesos, conlleva
“comprender el tratamiento de la sostenibilidad y del cambio climático…”
A pesar de estos impedimentos, intentaremos desarrollar los objetivos de la asignatura, que superan, en mucho, el verifica.

También aclarar la incompatibilidad entre el Grado en ingeniería marítima y arquitectura naval con la ingeniería náutica y transporte
marítimo. Se denominan igual dos asignaturas que ni tienen los mismos descriptores, ni los mismos conocimientos, ni habilidades, ni
competencias. Dada la imposibilidad de impartir conocimientos tan dispares simultáneamente, y en espera que para cursos posteriores
sea corregida esta no conformidad, es evidente que, en función del número de alumnos, prevalecen los conocimientos relacionados con
la ingeniería náutica. Entendiendo que esta asignatura puede ser útil para el ingeniero marítimo, desde el punto de vista de que adquiera
los mismos conocimientos que el ingeniero náutico, para después, en otras asignaturas de diseño, ponga en práctica lo aprendido.

La finalidad de la asignatura es obtener la competencia dictada en el STCW, a saber: Vigilar el embarco, estiba y sujeción de la carga, y
su cuidado durante el viaje y el desembarco.
Así, el primer objetivo es conocer profundamente el tráfico marítimo de mercancías. Qué mercancías se transportan por mar y en qué
tipo de buques.
El segundo objetivo, que emana del anterior, consistirá en establecer el concepto estiba.
El siguiente objetivo general, será el conocimiento de los procedimientos seguros de manipulación, estiba y sujeción de la carga, incluidas
las cargas sólidas a granel y las cargas peligrosas, potencialmente peligrosas y perjudiciales, y de su influencia en la seguridad de la vida
humana y del buque.
Capacidad para establecer y mantener una comunicación eficaz durante las operaciones de carga y descarga.
Inculcar en el alumno la capacidad de contribuir a la preparación y ejecución del transporte seguro de mercancías peligrosas por vía
marítima, explicándoles las implicaciones legales que emanan de la correcta aplicación o verificación del IMDG y otras regulaciones
relacionadas.
En el siguiente bloque temático: Exponer la disposición general del buque granelero, sus diferentes sub-tipos, la operatividad de los
mismos, las mercancías que en éstos se transportan, su naturaleza, los métodos de carga y descarga, la seguridad en las operaciones, el
código IMSBC y el BLU.
Además de la carga de graneles sólidos en buques graneleros, se describirá la carga de siderúrgicos y productos forestales.
Explicar los contenedores, sus clases, los buques en los que se transportan los contenedores, los buques celulares, la revolución actual en
el mundo de los buques portacontenedores.
Exponer la manipulación y estiba de los contenedores, el trincaje a bordo de los mismos. La operativa y el diseño de las terminales de
contenedores.
Advertir el concepto de unidad de carga y el transporte de unidades de carga pesadas diferentes de los contenedores.
Abundar en estos tráficos en los buques de transbordo rodado.
Revelar la importancia creciente de los buques cocheros y el transporte marítimo de vehículos. Concretar la disposición general de estos
buques y la manipulación y trincaje de los vehículos.
Finalmente, además de la carga general, y su manipulación, se especificarán las normas básicas para los cálculos y ejecución del
transporte marítimo de cargas de proyecto, tanto su izado, como estiba y trincaje. Abundando en las normas del CSS.
Para consolidar estos conocimientos se VISITARÁ EL PUERTO DE SANTANDER.
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6. PROGRAMA DE LA ASIGNATURA

CONTENIDOS

1 BLOQUE TEMÁTICO 1.
1.1.- CONTENIDOS TEÓRICOS (CM).
Visión global del transporte marítimo. Evolución mercantil y tecnológica.
Las Mercancías y los buques.

2 BLOQUE TEMÁTICO 2.
2.1.- CONTENIDOS TEÓRICOS (CM).
Cargas sólidas a granel.
El buque granelero.
Carga/Descarga de los buques graneleros.
Código de prácticas para la seguridad de las operaciones de carga y
descarga de los graneleros. Directiva Europea 2001/96 y RD 995/2003.
Riesgos inherentes al transporte de graneles sólidos, el código de
prácticas de seguridad relativo a las cargas sólidas a granel. IMSBC.
Cargamentos de Carbón, mineral de hierro, bauxita y otros graneles
sólidos de tráfico importante o especializado.
Otras cargas transportadas en buques graneleros, también en buques de carga general, productos forestales y siderúrgicos.

3 BLOQUE TEMÁTICO 3.
3.1.- CONTENIDOS TEÓRICOS (CM).
Mercancías contenedorizadas y otros transportes especiales en unidades de
carga.
SUBLOQUE 3.1
Transporte marítimo de contenedores.
Buques portacontenedores y contenedores.
Tipos de contenedores.
Marcas del contenedor.
CSC
Convenio Aduanero sobre contenedores.
Buques portacontenedores.
La Terminal de contenedores. Manipulación de éstos.
Subsistemas de una terminal.
Estiba y trincaje de los contenedores.
SUBLOQUE 3.2
Otros transportes especiales en unidades de carga.
Roros, cocheros y el transporte de vehículos.
SUBLOQUE 3.3
Carga general y de proyecto.
Código CSS.
Estiba y trincaje de estas cargas.

4 BLOQUE TEMÁTICO 4.
4.1.- CONTENIDOS TEÓRICOS (CM).
Transporte marítimo de mercancías peligrosas.
Mercancías peligrosas. Normativa.
Concepto de mercancía peligrosa.
Transporte marítimo de mercancías peligrosas.
Buques que transportan mercancías peligrosas.
Legislación sobre el transporte de mercancías peligrosas.
Reglamentación modelo de las Naciones Unidas.
El Código IMDG
Clasificación, identificación, embalaje y consignación de las mercancías
peligrosas.
Estiba de las mercancías peligrosas.
Segregación de las mercancías peligrosas.
Procedimientos de emergencia.

7. SISTEMAS DE EVALUACIÓN DEL APRENDIZAJE
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Descripción Tipología Eval. Final Recuper. %

Análisis de la evolución de la flota y el tráfico marítimo
de mercancías.

Otros No No 10,00

Bloques 2 a 4, ejercicios prácticos Actividad de evaluación con soporte
virtual

No No 40,00

Bloques 2 a 4 Examen escrito Sí Sí 50,00

TOTAL 100,00

Observaciones

Todos los bloques deben ser aprobados por separado.
Los bloques 2 a 4 se complementarán con una visita al puerto de Santander para observar las operativas relacionadas con estos
bloques. Esta visita será de obligatoria asistencia para aprobar los bloques citados.
El examen final, recuperará las partes recuperables y consistirá en una evaluación escrita, teórica y práctica, sobre los bloques 2 a 4.

Criterios de evaluación para estudiantes a tiempo parcial

Entrega de ejercicios prácticos y trabajo más ejercicios prácticos y realización de test en aula virtual
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Esta es la Guía Docente abreviada de la asignatura. Tienes también publicada en la Web la información más detallada de la asignatura

en la Guía Docente Completa.


